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Q_I:I_AALTRE I GENERALITES

-

— Descripti : aristiques dimensionnelles

DEFINITION

Le Régent est un quadriplace de tourisme tricycle a aile basse, équipé d’un moteur
180cv. et disposant d'une autonomie de 1200 km,

Envergure : 8,720m
Largeur totale : 7,18m
Hauteur totale : 2,05m
Garde d'hélice au sol : 28cm
- Garde d'hélice pneu et amortisseur AV dégonflés
positive
VOILURE :
La.voilure du type JODEL dispose d'une structure mono longeron a revétement Lin (2000Kg)
Type de profil : 23012 modifié
Allongement : 5,35
Diédre en bout d'aile : 16°
Corde de la partie rectangulaire : 1,7im
Surface ! 14,2m?
AILERON
~weatitfare des 2 allerons 1,150m?
Angles de débatternent: vers le haut 122 -0° / +0,5°
vers le bas - 120 -0° / +0,5°

La commande des ailerons s'effectue au moyen du manche par {'intermédiaire de quignols
cdbles et poulies de renvol,

Les allerons sont équilibrés statiquement.

VOLETS DE COURBURE METALLIQUES

- surface des 2 volets ; 2x0,37

La commande des volets est manuelle et s'effectue au moyen d'un levier situé positions
verrouitiées sont disponibles :

¥

L Volets rentrés : 0° configuration lisse
2. 1% ¢ran: 15° -0° / +5° {15rnm) configuration décoliage
3. 2%r"cran ;. 60° -0° / 4+5° (15mm) configuration atterrissage
EMPENNAGE HORIZONTAL
Surface : 2,88m?

L'empennage horizontal équilibré statiquement est du type monobloc 2 commande par
cébles. Il comporte un anti-tab métaflique automatique. Ce tab est également
commandé au moyen d'un volant situé sur le tunnel AV. La position du tab est repéré

par un index.
Debattement de 'empennage horizontal :
Cabré : 13° +0° / -0,5°
Piqué : 6° +0°/ -0,5°
Anti-tab Surface : 0,26m?

Débattement commandé du tab de profondeur (+1-1°)
1. Profondeur plein cabré ;tab plein piqué 31° tab
plein cabré 10°5
2. Profondeur plein piqué :tab plein piqué : 3¢
tab plein cabré : 12°
EMPENNAGE VERTICAL
Surface de la gouverne de direction 0,63m?
La commande de ia gouverne de direction est classique par
palonniers et cabies, Débattement de la gouverne de direction :
Vers la droite : 25° 40 -
Vers la gauche : 25° +0 -
[15° min: avant {'attaque des freins]
ATTERRIS! RS
Le train fixe tricycle caréné a 3 roues identiques dispose d'une suspension oléopneumatique
a grand débattement (180mm).
Le démontage des carenes de roues entraine une diminution importante de fa vitesse sur
trajectoire et des vitesses ascensionnelles,

A IR M M B M B MR B R B RS I TN YR R
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Le train AV est conjugué aux palonnfers par fintermédiaire de biellettes & ressoits. 1 est équipé également
d'un verrouiiage autornatique an vol de la roue dans I'axe.

Voie du train principal : 2,58m
Distance entre roues principales et roue AV : 1,61m
Dimensions des roues ; 420x150
Prieus Dunlop Aédro_
Pressions de gonflage AR: 2 kg/em'
AV: 1,8 kgfem?
- Amortisseurs - Course 180mm

- Pression de gonflage  AV: 6 ka/cm? amortisseur détendu
AR: 6 kg/cm*®
- Huile: Sheli Fluid 4
13P Hydrauligue 1 (Aéro.)

FREINS .
Lensemble de freinage du type hydrautique a tambours comporte un circuit indépendant sur chaque roue
principale.

Les manoeuvres au parking sont aussi f&cilitées par le freinage obtenu en fin de course des patonniers des deux
places AV.

Un frein & main sur ies 2 roues principales permet le ralentissement et Farrét lors du roulage au sol et
l'immobilisation de avion lors du contrdle avant le déccllage.,

Pour un parking prolongé, if est indispensable de caler Favian,

Notg T ey TEmE Tyt ou sUr 14 roues principales.

Huille du circuit hydraulique de freinage :M1L.H.5606-A

GROUPE MOTOPROPULSEUR®

MOTEUR LYCOMING 0-360A 180HP 2 6i
4 cylindres opposés horizontalement & prise directe & litres

Suspensior dynafocale 1'75 kgfam?
Refroidissement par air 45863 kg/ar’
Régime maximum continu : 2700 tours / mn
Taux de compression : 8,5/1
Température maxi de culasse : 26Q°
Température maxi du it ; 160°
Sens de rotation du moteur : horaire
Ordre d'allumage : 1-3-2-4
Masse du moteur (Démarraur et alternateur compris) 129 kg
HUILE
- Carter d'huile immerge : capacité
~ Pression d’huile ~ Ralenti
Normal

Choix de I'huile en fonciion de la température extérieuro -

Température >15°C  S.AE. 50(n°10)
30°C < Température < ~20°C S.A.FE 40 {n®8)
- Température maximum de 'huile 118°C
ELECTRICITE

La charge de la batterie est contrfiée par un ampérematre, Lorsque l'alternateur débite normalement 'ampéremétre
doit indiquer soit « 0 » goit « charge ». :

' Page 10 5ur40
9
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ESSENCE

Essence aviation indice d'octane mini 91/96.
On peut donc utiliser normalement l'essence aviation 100/130 ou 1 15/ 145

Pression d'essence Maxi 420 gr/erre
Mini 35 gr/em®
- Réservoir d'essence Arriére : , 100 litres {7 derniers litres non
consommables] ‘
AV droit : 40 litres
AV gauche : 40 litres
Supplémentaire : 60 litres ou 501itres {voir Nota)'

Un sélecteur sur ie tunnel du tableau de bord permet de choisir I'un des 3 réservoirs
standards et de fermer le circuit d'essence.
Un robinet commandé par une tirette sur le tunnel AV permet de transvaser l'essence du
réservoir supplémentaire dans le réservoir AR préalablement vidé d'une quantité suffisante.
L'ensemble des 4 jaugeurs d'essence, e contrdle de la température et de la pression
d'huile et 'ampéremétre sont rassemblés dans un méme instrument disposé sur le tunnel
AV,
L'installation G.M.P, dispose d‘un réchauffage carburateur avec une commande par tirette a
blocage (tout ou rien) et d'une commande de richesse (tirette jaune) qui permet d'ajuster
ie mélange & la carburation et fait ainsi office de correcteur altimétrique et d'étouffoir.
HELICES

Marque Sensenich {pas fixe) Har=el
Type . M76 EMMS ~ 0-64  |HCC2YK 1B
. 76.66-2
Diamétre 1,93m 74"
Pas 64" 66"
Reégime mini Plein 2300 t/mn 2780 T/mn
gaz P' Fixe niveau : « Constant speed »

Utilisation entre 2050 2350 RPM interdite (arc rouge)

CABINE
L'habitacle est accessible par 2 portes latérales s'ouvrant d'arriére en avant.
Les 2 sigges AV dispasant de 6 positions de réglage obtenues par un petit levier de
commande situé & la partie inférieure du siége, cSté droit pour le siége gauche et coté
gauche pour le sigge droit.
L'ensemble des 2 siéges AV et de la banguette AR est normalement &quipé de 4 ceintures
de sécurité & débouclage rapide.
Dimensions de la cabine : Largeur : 1,10m (aux accoudoirs ; 1,15m)

Longueur : 2m

Hauteur : 1,24m
LE COFFRE A BAGAGES
Est accessible de l'intérieur et de I'extérieur de la cabine par une porte latérale extérieure
c6té gauche.
Dimensions : 1,00m x 0,850m x 0,450m
Charge utile : 40 — 60 kg (voir centro-gramme)
CONDITIONNEMENT

2 aérateurs au tableau de bord assurent I'afimentation en air frais réglable en
debit et en orientation. Les passagers disposent également :

1) d'une commande de désembuage

2y d'un chauffage cabine

3) d'un répartiteur de chauffage AV et AR.
L'ensemble de chauffage est assuré par un échangeur enveloppant le collecteur
d‘échappemant drott.

Il - Description des différents équipements
A) STANDARDS
* Manette des gaz centrale (commande de pompe de reprise)
Contrble de richasse (tirette jaune)
Réchauffage carburateur : tirette 3 2 positions (tout ou rien) a blocage
Coupe batterie (tirette)
Interrupteur de l'excitation alternateur

10
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Interrupteur de pompe essence électrique de secours
Clef de contact sélection magnétos 0 — 1 — 2 — 142
Bouton poussoir de démarreur

Ventilation cabine : progressive individuelle et arientable
Tirette de chauffage cabine

Robinet sélecteur essence 3 4 positions :Farmé
Avant Gauche

e & w ¢ 9 »

Arriére
Avant Droit
[ ] .
* Avertisseur de décrochage sonore et lumineux : Safe Flight n°164
« Poignée de frein & main
* Volant de commande de tah
«  Tableau de bord Jaeger comprenant :Jaugeur AV Gauche
Jaugeur AV Droit Jaugeur A
Jaugeur supplémentaire
Température d'huile
) Pression d'huile Ampéremétre
* Compte tours avec totalisateur d'heures de fonctionnement
+ Compas magnétigue
» Niveau transversal & bilie
+ Indicateur de yvitesse
= Altimétre
= Variometre
* Radiateur d'huile et vanne thermostatique
*  Témoins lumineux de Volets

Essence fermée
Essence AV gauche [5’ de réserve]
Essence AV droit [5' de réserve]
Essenice AR [8' de réserve]
Pression essence [tarde a 80gr/cm?]
- Pression d*huile
Pompe électrigue
Décrochage (102 15 km/h avant le décrachage)

Fusibles Voyants (6,3A)
: Indicateur contrdle moteur et assence {6,3A)
Pompe électrique (6,3A)
Décrochage (6,3A)
Relais démarreur (6,3A)
Rechanges (6,3A)
Fusible (40A)
B) OFTIONNELS
Thermomatre pare brise pour température extérieure
Thermométre 3 distance pour température extérieure
Compas au-dessus du tableau de bord
Compas électrique & distance
Contréie du mélange carburateur (mixture monitor)
Manométre de pression d'admission
Altimétre de précision (3 alguilles) en pieds
Compteur d’heures Jaeger
Chronomeétre de bord
Manomeétre de dépression pour contrdler instruments P.S.V.
Réservoir supplémentaire (60 litres) ou 50 litres voir Note® pit
Horizon artificiel pneumatigue (alimenté par venturi oy pompe a vide)
Horizon artificie! électrique avec son interrupteur et son fusible
Conservateur de cap pneumatigue (alimenté par venturi ou pompe 3 vide)
Conservateur de cap électrique avec son interrupteur et son fusibie ’
Eclairage du tableau de bord 2 voyants rouges avec rhéostat
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Antenne Pitot chauffante avec son interrupteur

Indicateur de virage électrique antiparasité avec son interrupteur
Coordinateur de virage Brittain

Feu anticollision rotatif

Radio V.H.F. radio-compas — V.Q.R, - LL.S. — D.M.E. — radio H.F.
Thermometre, Carburateur

Thermometre Culasse

Phare droit avec son interrupteur et son fusible (15A)

Phare gauche avec son interrupteur et son fusible (15A)

Feux de navigation avec interrupteur et son fusible (15A)

III - Schéma du Tableau de Bord

O 53

—
Q

O ©

AN

AN w\«k

2019 18 \\
2

22
23

| ! uAUf”- {4 N .Auf"

i i . Linker | ‘ /i Rechter

[ | Flachen- Flachen-

5 37 tank AOitrl Y tank 40ltr
wAUT"

Rumpstank 100 lir.
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Planche ds Bord

DESIGNATION

1. Indicateur de Vitesse

2. Niveau transversal & bille

3. Altimétre

4. Variométre

5. Compas magnétique

6. Compte tour avec totalisateur heures de
fonctionnerment

7. Fugible de rechange 6,3A

8. Fusible de rechange 6,3A

9. Fusible de feu de navigation 15A

10. Fusible de Phare droit 15A

11, Fusible de Phare gauche 15A

12, Fusible de relais de démarreyr 6,3A

13. Fusible de l'avertissetr de décrochage 6,3A

14, Fusible de l'avertisseur de décrochage 6,3A

15. Fusible des indicateurs 6,3A

16. Fusible des voyants 6,3A

17. Mannette des gaz

18. Levier de chauffage cabine répartition AV et
AR

19. Tirette de désembuage pare-brise

20. Tirette de chauffage cahine

21, Tirette de réchauffage carburateur (3 blocage)

22. Tirette de réservoir suppiémentaire

23, Interrupteur de pompe électrique

24, Tableau de bord « Jaeger ». Fssence réservoir A V
D 40 litres

25. Essence réservoir SUPP 60 litres/58-litres

26. Pression dhuile

27. Ampéremétre

28. Essence réservoir AV G 40 litres
29, Essence réservoir ARR cant fitres
30, Température d'huile

31. Robinet sélecteur essence

32. Volant de commande anti-tab

33. Interrupteur d'alternateur

34. Tirette coupe batterie

35. Tirette contréle Mixture

36. Poignée de frein de parking

37. Bouton poussoir de commande de relais de
démarreur

38. Clef de contact sélecteur des rmagnétos
39, Interrupteur des feux de navigation

40. Interrupteur phare D

41. Interrupteur Phare G

42. Témoins lumineux de pompe électrique
43. Témoins lumineux de pression essence
44, Témoins lumineux de pression d'huiie
45,

46. Témoins lumineux des volets

47. Témoins lumineux essence AV D.

48. Temoins lumineuse essence AR R.

49, Témoins lumineux Essence AV G.

50. Témoins lumineux Essence fermée

51. Témoins lumineux de décrochage

52. Ventilateurs cabine -- adrateurs

53. Avertisseur de décrochage

54, Fusible de 40 Ampére.

13
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IV - Schéma du circuit essence

\

Editian n®1

: \
2524 23 22 2 20 18 18 17 16 15 14
Rep Désignation Rep ‘ Désignation
1 Réservair de bord d'attaque droit 401 14 Mise a l'air libre inférieure des résen. AR et
2 Goulotte de remplissage réservoir. Droit Sup
3 Tube de mise a ['air libre réservoir Droit |15 Robinet entre réserv. SUP et réserv. AR
4 Jaugeur réservoir droit 16 Goulotte de remplissage féSerV. AR
5 Purge du réservair droit {sous le réservoir} |17 Réservoir de bord d'attaque gauche 401
6 Purge du réservoir arridre {sous le réservair) | 18 Jaugeur réservair gauche
7 Purge du réservair supp. {Sous k fuselage) 19 Purge réservoir gauche
g Réservoir arriére 1001 20 Goulotte de remplissage réservoir gauche
9 laugeur réservoir arridre 21 Sélecteur essence
10 Goulotte de remplissage réservoir supp. 22 Pompe électrique
11 Reéservoir supplémentaire 601 ou 501 23 Filtre essence
12 Jaugeur réservair supplémentaire 24 Carburateur
13 gigﬁ g {'air [ibre supérieure des réserv,, AR | 25 Pompe mécanique

14
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IV - Circuit &lectrique

APPARETILLAGE

1. Batterie 12V

2. Coupe batteria Démarreur

3. Relais du démarreur

4. Bouton de démarreur

5. Régulateur

6. Altermateur 12v

7. Interrupteur génératrice

8. Pompe électrique

g, Interrupteur pompe dlectrique
10. Radio

i1, Avertisseur de décrochage

12, Contact indicateur de décrochage
13. Contacteur de pression d’huile
14. Contacteur de pression essence
15, Contact des volets

16, Séiacteur des réservoirs

17. Jaugeur réservoir AV.G.

18, Jaugeur réservoir AR

19. Jaugeur réservoir AV.D

20. Jaugeur réservoir SUPP,

21, Thermo. Sonde de temp. Huile
22. Mano. Contact pression huile
23. Tableau des indicataurs

24, Ampéremetre

25, Batterie 12V

26, Coupe batterie Démarreur

27. Relais du démarreur

28. Bouton de démarreur

29, Réguiateur

30. Alternateur 12v

31, Interrupteur génératrice

32. Pompe électrique

33. Interrupteur pompe édlecirique
34. Radio

35. Avertisseur de décrochage

36. Contact indicateur de décrachage
37. Contacteur de pression d'huile
38. Contacteur de pression essence
39, Contact des volets

40, Sélecteur des réservoirs
41, Jaugeur réservoir AV.G.

42. Jaugeur réservoir AR

43, Jaugeur réservoir AV.D
44, Jaugeur réservoir SUPP.

45, Thermo. Sonde de temp, Huile
46, Mano. Contact pression huile

47, Tableau des indicateurs
48, Amperemétre

49, Jaugeur réservoir SUPP.

50. Thermo. Sonde de temp. Huile
51, Mano. Contact pression huile
52. Tableau des indicateurs

53. Ampéremeétre

Edition n®f

FUSIBLES

3@.
38.
38
38.
33,
32.
28.

Fusible da Is pornpe électrique 6,34
Fusible de Favertisseur de déorochage 6,3A
Fusible des voyants 6,3A

Fusible des indicateurs 6,3A

Fusible radio 15A

fusible du relais de démarreur 6,34
Fusibie 40A

VOYANTS

50,
52,
5a.
53,
48,
55,
38,
&3.
58,

Vayant de pompe électrique
Voyant de décrochage
Voyant pression huile
Voyant pression essence
Voyant des volats

Voyarit essence fermée
Voyant réservair AV.G.
Voyant réservoir AR
Voyant réservoir AV.D.

15
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CHAPITRE II LIMITES D'EMPLOI
=2 AL ML LIMIVES D'EMPLOI

Bases de Cartification

L'avion DR253 « Régent » a étéd certifié conformément au ré

6 juin 1965 & fa date du 11 Juilet 1967 catégorie normale

Vie (vitesse & ne jamals dépasser) 310
Vno {vitesse maximale de croisiére) 260
Ve [vitesse de calcul en croisiere) 260
Va {vitesse de manoeuvre) ) 203
Vie {vitesse limite volets sortis) 170
Vitesses de décrochage
-~ Vol horizontaf : configuration lisse Vs| 104
I cran de volets 102
2 cran de volats Ven 06
- Virage 30° configtration lisse i11
S DE LANEMOMETRE
Trait radial rouge (Vae) 310.

Arc jaune de 260 § 310 km/h
Arc vert de 104 3 260 km/h

Arc blancde 96 & 170 kmy/h Zaone o'
Avertisseur de décrochage : je Klaxon fonctionn

e 10 3 15 kn/h avant fe.décrochage
Facteur de charge limit de calcul 3 la masse ma imale
- ¥Yolets escamotds : +n 38

-n 1,52
- Volets sortis +n 2
Masse maximale autorisée k
- au décollage 1100 kg
- 3 I'atterrissage 1045 kg

Zone de précaution {air calme)
Zone d'utifisation normale
dtilisation des volats

glement AIR - 2052 mise & jour du

Vitesses limites {vitesses air km £h) a la masse maximale
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Centrage

Mise a niveau :
ré&férence de centrage : bord d'attaque de la partie re

longeron supérieur de fuselage

Longueur de la corde de référence : 1,71m

Limite AV :

Limite AR .

Avant tout chargement, le pilote doit s'assurer par
centrogramme que la masse et {e centrage sontal

prescrites.

Nota :La banquette AR doit comporter une ceinture par passager.

0,43m (25%) 3 1100 kg
0,25m (14,6%) 2 .800 kg-et
en dessous Variation linéaire
entre les deux

0,565m (33%)

exemple & l'aide du
intérieur des limites

Edition n°1

ctanguiaire de la voilure.

FBO0 e ey e e _ - . - - — e
+  Masas (kg)
‘.:.uli-lt—hihm lllll R — & _."“"L1.0.0_ - e 1100
duiS .
1000 4 —— — — - e - - R ._Jl'- do— = — -
f
|
BOO § < tomn — Boo T V. _ 1 3
1 ]
|
| 600 x
i
!
400 4 . — _— = T
i { I
+ [ .
200 l
_ 0,25 10,43 ;
| Position du  de G (m) 14.60 ! 26% 0353?;’
a -4 + -4 4 —§ —t —4 mo e o Fend ] W + » £ b= §- cw-. LT R B £ = Pt
0 0.1 0,2 0.3 0.4 0.5 o#
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Vent limite plein travers
Plaquettes obligatoires

22kt

Charge maxi
Soute a bagage : 60kg

page1h)

Ne pas Fumer

Cet avion dolt &tre utilisé en
catégorie normale
conformeément au manuel de
voi de I'avion approuvé par les
Servicas Officials,

Aucune manosuvre acrobatique
Y compris Ia vrille n'ast

autorisés Vitesse de

Limitations moteur

Régime maximum continy : 2700t/ mn
Température maxi culasses ; 260¢
HUILE

Température maxi 118°

Pression Normale 4,5 3 6,3 kg/cm?
Ad ralenti 1,75 kg< om?

Au démarrage et pendant le chauffage 7kg/cm?
ESSENCE

Pression maxi : 420g/cm?
Pression mini ; 80 g/cm?
Réglage du voyant de pression d'essence ; 80 g/cm?

Edition n°1
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Edition n°1

Carburant

Essence aviation Indice d'octane mini : 91/96

U'essence 100/130 ou 115/145 peut donc étre utilisée normalement.

Réservoir Capacité totale
Avant Droit 40 litres
Avant Gauche 40 litres
Arriere 100 litres
{7 derniers litres nhon
Supplementaire 60 ﬁt“res ou-L0-itres-fveir
Lubrifiant
Capacité du réservoir : 7,6 litres
Jauge : Mini 4 quarts (3,8 litres)
Maxi ; 8 quarts (7,6 litres)

Evolutions
D HA

-

Les avertisseurs de décrochage (klaxon et lambe rouge) fonctionnent depuis

environ 10 & 15 km/h avant le décrochage.

Le décrochage est classique avec ou sans volets : un trés léger buffeting le

fait a peine pressentir. Vitesses de décrochage (km/h) :

Vel horizontal : configuration croisiére : 104 km/h
-> decoliage (15° de volets) : 102 km/h
-> atterrissage (60° de volets) : 26 km/h

Virage a 30° :configuration croisiére : 111 km/h

I D OGNS

Aucune manceuvre acrobatique y compris fa vrille n'est autorisée,

Page 19 sur40
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CHAPITRE IIT PROCEDURES D'URGENCE

Feu de moteur en vol

1. FermerFessence

2. Mettre plein gaz jusqu'a épuisernent du combustible

3. Couperles contacts d'allumage

4. Couper le contact batterie et flexcitation génératrice avant Fatterrissage. Nota :
La coupure contact batterie supprime égalernent Favertisseur de décrachage.
Panne de |'alternateur

St raiguile de fampéremétre indique une décharge, couper Pexcitation de Falternateur et réduire les

consommations glectrigues au minimum (radio - instruments) puisque seule la batterie fournit encore du
courant,

Aucune anomalie de fonctionnement du moteur n'est 3 craindre.

Givrage du carburateur

St le régime diminue sans autre variation des paramatres de vo! (vitesse - altitude) tirer le réchauffage
cerburateur 3 fond : Commiande & 2 positions = taut ou rfen.

Le régime augmentera dag que ia glace sera fondue. ‘

Le fait de tirer e réchauffage carburateur pravoque normalement une chute de régime de
150 t/mn et augmente notablement I3 consommation horaire. ’

Si le givrage est brutal, tirer le réchauffage carburateur et mettre pleins gaz,

Atterrissage de fortune

1. Vérifier les ceintures de séeuritd
2. Fermer {'essence et couper le circuit dlectrique avant 'atterrissage pour éviter tout risque d'incendie.

Nota : vitesse de fa plus grande finesse, volets rentrds et moteur réduit A fond - 150 krny/h.
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- CHAPITRE IV : PROCEDURES NORMALES
Préparation des vols

Avant chaque vol s'assurer que la masse et le centrage sont a llintérieur des
limites prescrites (par exemple & I'aide du centrogramrne)
DETERMINATION DU CENTRAGE POUR UN POIDS DONNE

ere
¥ tasnaes avese '

Utiliser le centrogramme fourni par le constructeur.
Impgrtant : vérifier que le point de départ corresponde bien a la dernigre fiche de
pesde,
22MeMETHODE
Effectuer le calcul classique des moments avec les bras de levier suivants en metres.

Passagers AV 0,47 +1-
Banquette AR 1,25m

| Bagages 2,10m
Essence AV 0,10m
Essence AR 1,20m
Essence supplémentaire |1,65m

EXEMPLE DE CALCUE DE CHARGEMEN?

Poids de l'avion 3 vide : 630,5 kg
Centrage de l'avion a vide 0,289
: Moment a vide : 182,2m kg (630,5 x 0,289)
Essence AV : 2x40x 0,72 = 57,5kg
Moment : 57,5x 0,10 =
Essence AR : 5,75 m kg 100 x 0,72 = 72 kg
Moment : 72 x 1,2 = 86,5 m kg
Passagers 2x80=160kg
Moment : 160 x 0,47 = 75 ni kg
AV 2 x 80= 160 kg

Moment : 160 x 1,25 = 200 m kg

Passagers 20 kg
R : Moment : 20x 2,1 =42 mkg

Somme des moments : 189,2 + 5,75 + 86,5 + 75 +200 + 42 = 598,45 m kg
Poids total : 630 + 57,5 + 72 + 160 +160 +20 = 10989,5 kg

Centrage : 598,45/1099,5 = (544

Le centre de gravité est donc a I'intérieur des limites puisque le poids total est
inférieur & 1100kgq.

Yisite pré-vol

1. :Pousser l'interrupteur général (coupe batterie) sur marche,
» Vérifier I'indication des jaugeurs gssence,
= Tirer l'interrupteur général (coupé),
* Contacts magnétos coupés,
* Robinet sélecteur essence ouvert,
« Correcteur altimétrigue (richesse) tiré,
1. Avant le premier vol de la journée et aprés chaque plein de carburant
aprés avoir laissé reposer quelques instant, appuyer sur les purgeurs
d'essence [1 sous chague réservoir AV — 2 sous le réservoir AR au droit des
volets — 1 & ['avant du marchepied droit pour le réservoir supplémentaire]
pour éliminer l'eau de condensation et autres impuretés,
Vérifier les bouchons de fermeture de réservoir essence,
Vérifier Ia mise a 'air libre des réservoirs,
e Vérifier 1a propreté des prises d’air statiques (une sur chaque coté du fuselage),
2. Vérifier I'état des empennages,
Vérifier le tab (charniéres libres),
»  Vérifier les charniéres de la direction,

22
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3. Vérifier I'état des volets et de feurs charniéres (s'assurer qu'en
position fermée, les volets sont en appuis sur les cales),
4, Vérifier les charniéres d'ailerons,
Défaire les cordes d'amarrage sl y a lieu,
5, Vérifier 'état des atterrisseurs principaux et AV.

Pression de gonflage des pneus ; AR2 kg/cm’
AV 1,8 kg/em’
Verifier que la course restante des amortisseurs est situge entre 60 et 90inm : le
haut de Ia caréne de roue doit se trouver entre les 2 repéres de la caréne fixe. [avion
vide — essence quelconque]. Sinon regonfler I'amortisseur,
Pression de gonflage des amortisseurs ; 3kg/em? AV (6kg amortisseurs détendus
Edn°5du81071)
{Amortisseurs détendus & fond) 6kg/cm’ AR
Vérifier 'état des carénes de roue.

6. Vérifier la propreté verrigre,
7. Vérifier le niveau d'huile {ne pas voler avec moins de 3,81: repére 4

sur la jauge),

Faire fe plein pour un vol proiongé,

Vérifier I'état de I'hélice, du chne et des déflacteurs,

Vérifier I'état de I'entrée d'air de la prise dynamigue et s'assurer de ia propreta,

Vérifier la fixation des échappements,

Purger le filtre décanteur, ‘

Démonter 5l y a lieu le filtre 3 air et le nettoyer (présence d'herbes hautes sur le

terrain),

Vérifier Ja fixation du capot moteur (Dzus en ligne de vol),

»  Effectuer la visite pré-vol compléte avant le premier vol de la journée, Ensuite
on peut limiter les vérifications 3 ['état des gouvernes et aux niveaux d'hujle
et de carburant,

Si Favion a &té immobilisé un certain temps ou confié & des mains étrangéres,

effectuer une visite plus poussée.

«  Vérifier doublement les commandes de vol et le tab,

e Vérifier la présence des portes de visite,

= Vérifier les prises d'air quant a leurs obturation,

*  Vérifier I'avion complet {égratignures - déchirures) s'il a séjourné dans un hangar
bondé,

¢ Vérifier les bouts de pale d'hélice, les carénes de roue et 'empennage
horizontal sur terrain caillouteux.

Avant de s'instalier dans la cabine, vérifier 'arrimage des bagages et la fermeture

de la porte de coffre, S'assurer avant la monte des passagers que les volets de

courbure sont ouverts,

Important : Il y a risque de détérioration grave si par inadvertance, on a accédé a

la cabine en marchant sur les volets.

vant de mettre le moteur en marche

Régler et verrouitler les sieges et les ceintures de sécurité,
Verrouiller la fermeture de cabine,

Vérifier les commandes de vol,

Serrer le frein de park. {Repére sur la position parking),
Pousser l'interrupteur principal {batterie),

Régler le tab au neutre,

Pousser la commande de richesse (plein riche),

Pousser le réchauffage carbu.,

Quvrir I'essence.

Mise en marche du moteur

e  Pompe électrique sur marche _

*  Lorsque les pulsations s'espacent, actionner la pompe d'injection {commande
des gaz) sur toute sa course une seule fois,

Réduire les gaz (vérifier que Ia vis de blocage est desserrée),

Batterie et excitation de Palternateur en circuit,

Contacts sur 1 + 2,

Démarrage,

" o a3 o
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Des explosions espacées suivies de « puff » et fumée nolre dans les échappements

indiquent un moteur noyé.

Couper les contacts magnétos, pousser les gaz a fond, faire tourner I'hélice au
démarreur une dizaine de tours pour éliminer 'excés d'essence.

Recommencer le démarrage normal sans pomper.

Si le moteur est sous-alimenté {temps froid), il est nécessaire d'effectuer des
injections supplémentaires. Dés les premiers allumages corrects cuvrir légérement

les gaz pour entretenir ia rotation.

Par temps trés froid, brasser I'hélice & la main puis essayer comme ci dessus.
Nota : laisser refroidir le démarreur entre chaque tentative afin de ne pas le
griller prématurément. Laisser le moteur tourner aussi prés que possible du
ralenti (surtout s'il est froid) a u

Roulage

Freins bloqués, mettre un peu de gaz pour faire basculer le nez de 'avion sur
Favant et étre assuré que |a roue AV est déverrouillée,

régime ol |l ne vi

Desserrer le frein de park.

Rouler doucement pour éviter autant que possible d'avoir & freiner
brutalement et d'user prématurément les garnitures de freins et les

pneus.

Pour un roulage rectiliane, éviter de solliciter continuellement le palonnier,

Les virages au sol doivent toujours s'effectuer a faible vitesse.
Pour des virages serrés 3 trés faible vitesse, freiner & fond de course dy

palonnier, .

En taximg avec vent, incliner le manche dans le vent pour contrdler Favion.
. Rouler particuliérement doucement sur terrain caillouteux {risque de projection
sur pales d'hélice, carénes de roues, empennage horizontal).
Nota : Le refroidissement étant calculé pour le vol, éviter de surchauffer le moteur
au sol, en effectuant des points fixes notamment, qui de plus risguent
d'endommager I'hélice par projection de pierres. Rouler avec le minimum de
puissance et de frein
Par temps humide et froid tirer le réchauffage carbu. pendant le roulage et les
actions vitales (ne pas oublier de le repousser pour le décallage).

Avant le décollage

Faire chauffer s'il y a lieu vers 1200 t/mn,
Ne pas effectuer de point fixe moteur,
Vérifier les magnétos individuellement 3 1800 timn (125 t/mn maxi entre 1 ou 2

etl+ 2),

Vérifier la coupure des contacts vers 1000 timn,

Vérifier les instruments et la radio.

Effectuer les actions vitales (A.C.H.E.V.E.R.)
Atterrisseur, frein de park. Desserré
Commandes libres,

Contact magnétos sur 1 + 2,
Carburateur : réchauffage poussé,

Carburateur tirette de richesse poussée (plein riche),

Huile température (40° minimum),
Pression d'huile : supérieur & 1.75 kg/cm?
lampe éteinte, Hélice : petit pas.

Essence ouverte et en pression (lampes

éteintes),
Autonomie,

Pompe de secours sur marche,

Verrouillage :

Ceintures de sécurité

Siéges Bagages

Portes cabine

Volets : position décollage : I" cran

Extérieur : piste claire

Réglages :

Tab
Altimeétre
Radio, etc....
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Décollage

= Réchauffage carbu, et commande de richesse poussés,

+ Mettre plein gaz doucement,

= Contrble du régime moteur (minimum : 2300 t/mn). Si le régime est
inférieur interrompre le décollage et faire contréler le moteur.

a Ne pas soulager la roue AV pour faciliter ia tenue de I'axe.

» Décoller vers 100 - 110 kmy/h

s Palier de sécurité

o Début de la montée vers 130 km/h
Il est indispensable de mettre les gaz doucement pour prendre de la vitesse avant
la rotation rapide de I'hélice (les cailloux seront souffids vers le bas)
DECOLLAGE PAR VENT DE TRAVERS
Utiliser Ies ailerons pour diminuer i3 composante transversale due au vent.
Accélérer Yavion & une vitesse un peu supérieure 3 la narmale.
Décoller trés franchement pour éviter de retoucher la piste.
Une fois en 'air, orienter 'avion vers fe vent pour corriger la dérive.
Montée
PASSAGE DES OBSTACLES
Vitesse optimum avec 1’ cran de volet plein gaz : 140 km/h
MONTEE NORMALE
Rentrer les volets, -
Toujours plein gaz, accéiérer & la vitesse optimum de montée 170-180 km/h
Régler ie tab de compensation des efforts sur ia profondeur,
- Couper la pompe électrique
Nota : [a montée au pius grand angle doit &tre de courte durée en raison du

refroidissement mateur Attention : les Z derniers jitres du réservoir standard AR
e sont pas congommables en montée. )
Croisiéres

Manetta des gaz pour régler le régime moteur en fonction de Ia puissance désirée

Réglage du tab de profondeur,

Réglage de la richesse,

Correcteur manuel de la richesse du melange :

Appauvrir progressivement jusqu'a ce que le moteur ne tourne plus rond puis

enrichir suffisamment

pour qu'il tourne a nouveau réguliérement.

La richesse doit &tre réajustée aprés chaque changement de régime ou d‘altitude.
Une utilisation judicieuse de la commande de richesse diminue considérablement la
consommation (10 a 15% ).
Maintenir cette commande sur plein riche au-de de 75% i
Réservoir : En cas d'utilisation de réservoir supplémentaire, vider d'abord une
quantité suffisante du
réservoir AR puis vidanger le supplémentaire dans ce dernier.

Altitude de croisiére : : Pour maintenir une puissance constante il est nécessaire
de pousser la manette

des gaz lorsque I"aititude augmente (voir chapitre Performances)

1} est avantageux d'effectuer la croisiére en altitude car la densité de {'air
diminuant, la résistance & “

'avancement de {'avion diminue et pour une méme puissance celui-ci vole plus
vite, :

Ravon d'action :

Iy a intérét a employer une puissance de croisidre modérée pour disposer d'un
rayon d'action

optimum.

Par ailleurs, I'avion étant un moyen de locomotion rapide, il faut profiter dans
une juste mesure de

s0n avantage : la vitesse.

Au pilote de calculer I'optimum pour chaque voyage particulier compte tenu des
conditions

météorclogiques et de ses habitudes de pilotage.

Il n'y @ aucun inconvénient sur le plan mécanique & utiliser un régime de croisidre
dit « rapide » & savoir voisin mais inférieur ou €gale & 2700 t/mn (régime maxi) &
condition que la puissance soit elle

méme inférieure ou égale 3 75%.
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Descente
Tirer systématiquement le réchauffage carbu. Moteur réduit,
Diminuer la vitesse — régler le tab,
Pousser la commande de richesse (plein riche),
Pompe électrique de secours en marche,
En dessous de 170 km/h sortir ies volets au moment importun — réajuster le tab
Nota : durant une descente prolongée, augmenter de temps en temps e régime afin
de maintenir le moteur chaud,

Atterrissage

» Vitesse de présentation VI = 1,5 fois 13 vitesse de

% % x @

décrochage

VI = 140 km/h a 1100kg
. Réchauffage carbu. Tirée a fond et bloqué,
. Richesse poussée (plein riche),

Surveiller la vitesse surtout par fort vent ou turbulences,

v Arrondir progressivement, Opérer comme pour un avion a train classique.
L'appareil basculera de lui-méme sur la roue avant. (pour faciliter la tenue de
l'axe, ne pas soulager celle-ci).

v ATTERRISSAGE MANQUE
» La remise de gar est possible en toute configuration.
» Pousser e réchauffage carbu., .
Rentrer les volets dés que possibie a la position
décollage (11" cran).
ATTERRISSAGE PAR VENT DE TRAVERS
» Présentation avec une aile basse,
» Redresser juste avant de
toucher, Maintenir fa lighe
droite au palonnier.

Apres 1'atterrissage
Rentrer les volets dés le roulage,

A l'arrét sortir les volets. On évitera ainsi de les détériorer 3 la descente des

passagers,

»  Verrouiller le frein de parc, »

» Moteur @ 1200 t/mn,

+ Sélectionner chaque magnéto et vérifier la coupure des contacts,

Tirer & fond {a commande de richesse qui agit comme &touffoir
en fin de course,

»  Couper fe circuit allumage,

» Couperia
batterie,

Fermer
I'essence.

Déplacement de I'avion au sol
Utiliser la fourche de direction de {a roue AY,

» Un centrage AR entraine le verrouillage de ta roue AV : Dans ce cas, le
déverrouillage de cette roue est obtenu en soulevant ia tqueuve de 'avion ou en
appuyant sur 'hélice.

Nota un braguage trop important de la roue AV entraine le serrage des freins

de l'une des roues principales,

Amarrage
»  Avion vent arriére,
e Bloguer le manche avec une ceinture de sécuritd,

»  Amarrer par les deux anneaux sous les ailes et {'anneau situé & l'arriere du
fuselage,

» Ne pas bloquer le frein de park.,

»  Caler les roues,
» Lla housse de cabine protege du soleil, de 'eau, de Ia poussiére et des curieux

26
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Précautions 3 I'entrepdt

Sans housse, le solell fera apparaltre deg marbrures dans le plexiglas de la verriere.
Veillez & ce que Peau ne s'accurnule et ne séjourne pas & V'intérieur du fuselage.
Comme pour une voiture, laisser 'avion dehors nuit & la tepue de Ia peintura.

Si 'avion est inutilisé un certain temps, veillez & sa propreté. Un petit effort de
nettoyage sera

récompensé (Je plaisir de garder a [
Brasser également 'hélice quelques tours au
internes du moteur,

Le plein d'essence empéche la condensation dans les réservoirs,

Un emploi régutier maintient Mavion en bon état. Inutilisé, if vieillit davantage que s'il était employé
fréquemment,

avion son aspect du neuf ne sera pas le moindre)
minimum toutes oy deux semaines pour lubrifier les pariies



Nota : Pour une masse au décoliage inféricure & 1100kg multiplier par le rappord
asse effective
1100

Manuel de vol Edition n°1
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CHAPITRE V : PERFORMANCES
Tableaux de performances en atmosphére standard par vent nul,
Décollage
DISTANCE DE ROULEMENT Hélice Sensenich M76 EMMS 0 64
Masse 1100kg
1%cran de volets
Température} ¢° i 15° ] 30~ 45°
Altitude {(m) Plste Béton
0] 250 280 o 340
500 286 330 385 400
1000 336 376 410 450
1500 380 425 465 510
Piste Herbe
of 300 335 370 410
500§ 355 400 " 440 480 o
1000] 405 445 485 540
1500{ 460 510 560 610
PASSAGE DES.15M (ROULEMENT COMFRIS)
Tompérature] 0" | 15° | 30*7 | 48
Altitude {m) Piste Béton
0f 510 570 630 685
500} 590 660 730 800
1000 675 750 830 805
1500] 765 850 935 1020
Plate Herbe
of 560 625 695 780
500] 650 728 800 880 %o
1000 740 825 10 985
1600F 840 935 1025 1120

28
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AVCO LYCOMING GMBH

Nous certifions que les rapports suivants relatif au moteur Lycoming 0 360 AZA et concernant les
régimes — pressions & 'admission et altitude sont approuvés par le F.AAL

Prossiony admission
Puissance en | Alfitude | Régime Pz “Hg
pourcentage
75% Sea Leve! 2520 j80Pz | 23,62°Hg
75% 1000m 2620 77 Pz 22,74"Hg
75% 2000m 2700 74 Pz 21,85"Hg
73% 3000m 2700 70Pz | 20.87'Hg
85% Sea Level 2300 71 Pz | 20,96"Hg
65% 1000m 2430 69 Pz 20,37"Hg
65% 2000m 2540 |67Pz | 19,78"Hg
65% 3000m 2620 88 Pz | 19,19"Hg
65% i 4060m 2700 61 Pz 18,01"Hg

L'utifisation & des régimes supérieurs & 2700 t/mn r'est pas approuvée par le F.A.A.
F.G. ROHM .
F.A.A. DEER 1-207

30
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Performarnces en palier  aupoids moyen de 900 kg en

TR : tmaosphére standard (vent nul)
alisées en palier - atmasg : ;
Performances realis npa au metlleur réglage de mixture

saris réserve de carburant

Avion équipé avec une hélice Sensenich M76 - EMMS -0 - 64

: Altitode 1 % de Régunc Vi!es;e Comsommation | Autoromic Distances
en métres { puissance (¥ma} vrais horaire (1) (Heuaras) (km)
Jooh)
) 2180 203 26 6,93 1400
500 &85 2386 221 31 58 1280
75 2580 241 . 3735 4,82 1160
55 2230 207 26,2 6,9 1430
1000 § 65 2430 226 316 57 1290
75 2620 247 378 4,76 1170
55 2300 211 26,5 6,79 1430
1500 65 2490 231 319 5,64 1300
75 2660 252 38,3 4,7 1180
55 2350 216 26,8 6,72 1450
2000 a5 2530 | 236 32,3 5,58 1310
; 75 2700 257 39 4,62 1180
55§ 2400 220 27 i 6,67 1460
2500 | 65 | 2580 | 241 327 1 55 1330
75 2730 263 393 4,58 1205
33 2430 224 212 6,62 1480
3000 65 2610 246 32,9 547 1340
75 2790 268 40 4,5 1260
i 55 2480 228 27,5 6,55 1490
350G 65 2650 251 333 541 1360
T -
55 2510 232 27,8 6,47 1500
4000 | 65 2700 255 34 5,29 1350
75

{*) Régime maxi autorisé : 2700 /mn. ‘
Ne pas utiliser les régimes compris entre 2150 et 2300 ¥mn de fagon continue.

Atterrissage .
Distance de roulement avec freinage moyen & Ia masse maximale de 1100 kg : 300m.
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P an lier
Performances réalisées en palier
en atmospheére standard (vent nul) au reilleur réglage de mixture sans réserve de carburant

Avion équipé avec une hélice HARTZELL HC C2 YK — 1B76.66-2

au poids moyen de 900 kg

Edition n°1

Altitude Y%de Remme Press. M. Vitesse Consommation Autonoriie Distances
en metres puissance Wma) vrate horaire (L) (Reures) tkm)
tkm/h)
500 65° 2350 73 220 34,5 5,22 1148
75 2459 79 242 41 4,39 1062
1000 65 2350 71 225 34,5 5,22 1175
75 2450 78 247 © 43 4,39 1084
1506 65 2350 70 230 34,5 3,22 1200
75 2450 77 252 41 4,39 1106
2000 65 2350 69 235 34,5 5,22 1227
75 2450 76 257 4] 4,39 1128
2500 65 2350 68 240 34,5 522 1253
75 - 2630 72 261 42 4,29 1120
3000 55 2250 60 224 205 6,10 1366
635 2350 66 245 34,5 5,22 1279
3500 55 2250 59 228 29.5 8,1 1390
65 2600+ 63 250 36,5 4,93 1233
4000 55 2250 57 232 29,5 6.1 1415
65 2700 61 255 38 4,75 1209
{*} Régime maxi autorisé : 2700 ma.
{*} Ne pas utiliser les régimes compris entre 2000 et 2250 ¥mn de fagon continue,
32
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ADDITIF POUR UTILISATION OWELICE
HARTZELL CONSTANT SPEED

Edition n®}

COMMANDE DE { ‘HELI0F
Commande rapide : plein petit pas « POUSSEZ »
plein grand pas « TIREZ »
Commande lente : plein petit pas « VISSEZ »
e piein grand pas « DEVISSEZ »
MISE EN MARCHE :

Metire I'hélice plein petit pas
LCHAUFFAGE ET ROULAGE ;
Hélice plein petit pas
EOINT FIXE ;
PIETH R Pas (VETTEF le régime) avant le décollage purger 1 a2 fois en passant lentement pett pas
grand pas,
DECOLLAGE :
Petit pas pleine admission
MOINTEE :

Petit pas pleine admission {sila mclileum montee n'est pas recherchée, réduire

admission). PALIER :

Réduire Yadmission et ensuite afficher le rigime a laide de la commande micrométrique de 'hélice.

« REGIME A NE PASUTILISER DE FACON CONTINUE ENTRE 2000 ET 22506 TOURS »
(repérejuane sur le tachymeire),

APPROCHE ;

Reéduire admission lentement et afficher plein petit pas.

ATTERRISSAGE

Plein petit pas.

ARRET PARKING :
Artéter normalement le moteur en restant plein petit pas ?
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CHAPITRE VI : ENTRETIEN COURANT

Nettoyage

» lavez a I'eau et au savon. Rincer 3 l'eau claire. Ne jamais utiliser le jet.

« lLustrer les peintures avec des produits trés iégérement abrasifs. Ne pas
employer de produits & base de cire ou de siticone.
Pour la verriere emplayer « Plexipol ».
Vérifier que le savon ne s'est pas accumulé dans les charniéres, Graisser ces
derniéres a l'aide d'une burette (huile moteur).

Vidange
La vidange de I'Huile moteur doit étre effectuée toutes les 50 heures.
Nota : pour l'inspection des 25 — 50 et 100H se référer au manue! d'entretien.
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ADAPTATION PARTICULIERE o

Cet appareil est muni d'une installation de dépression alimenté par VENTURI
Principe de l'instaliation :
Le VENTURI est refié a un collecteur sur lequel poste branché un ou plusieurs
des instruments gyroscopiques suivants :

= Un horizon artificiel

* Un conservateur de cap

«  Un indicateur de virage
L'installation est protégée par filtre commun.
Une soupape tarée a 15 piézes limite la dépression dans le circuit.

Limites d'utilisation :

La dépression nécessaire (11 piézes mirai} n'est obtenue que dans les conditions de

vol suivantes :
i.  moteur plein gaz Vi >= 170 km/h.

2. moteur reduit pour des vitesses supérieurs ou égales 212 km/h,
NOTA

Pour ce motif et en raison du fait que I'alimentation des 3 instruments lorsqu'ils

existent est uniguement pneumatigue :

Installation ainst réalisée p'est pas acceptable pour le vol I?R,
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CHAPITRE VII : UTILISATION EN IFR
Liste des équipements spéciaux

{En accord avec l'arrété du 10 novembre 1967 extrait du journal officiel-- § B. et C.
pages 4 )
Bl a) Un horizon artificlel
h) un coordinateur de virage avec flagalarm
132 1 conservateur de cap
133 1 manométre de dépression
1 ampéremétre
B4 1 altimétre sensible en pied
I altimétre de secours en métre
B5, 1 Pitot chauffant
136 1 variometre en pied .
137 1 thermométre extérieur
B8 1 chronométre
139 phare ant collision — rotating
BIO deux prises de pression statique avec robinet sélecteur
C Vols de nuit
Feux de position
Feux d'atterrissage
Dispositif d"éclairage d'instruments de bord
Groupe de fusibles de rechange
Torche électrigue avec dispositif clignotant.
1 Equipement de radio navigation '
VHF 1
VHF
u
Boite de sélection d'écoute
Radio-compas
Indicateur VOR
Indicateur VOR/ILS
Marker

M SR MM M M e M el
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Tableau de Bord {pour avions équipés en usine) 7-2A

Commands vsféfn]yq,
e secouns .

T Presi

v

Plafosnter

Eclatrage cabine

724

Page 36 sur 40
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Tableau de bord (pour avions déia en services) 7-28

L NHF el
L\ H.E 2

4 U
caraae selecteur diécoute

aae. Titoh

o ’ C_};‘;&."&ur &' deotste

Volel cache, ve! ants

Commande stalique
a Secours

o 27 .
4 . Edoimge eakine

Phaformiec,
’ 7-26

38
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Edition n°!

Edition n°}
du 1/8/67

SCHEMA TABLEAU DE BORD

UTILISATION EN VOL DE NUIT

1. Micro main

2. Prise statique de secours
3. Ventilation
4. Montre
5. Eclairage tableau
6. V.O.R.
7. Pilote automatique
8. V.O.R.
9. Radio compas
10. Tachymétre

1i. Altimétre (en feet)

12, Directionnel

13. Indicateur de virage

14, Pression d'admission

15. Anémomsétre

16. Compas

17. Horizon

18. Variomaétre

19. Mano. dépression

20. Altimetre en matres

Z1. Température extérieure
22. Radio

23. Radio

24. Radio

25. Ain collision
26. Pitot

27. Servitude
28. Rechange
29. Rechange
30. Lampe témoin Fusibies
31. Indicateur
32. Pompe

33. Décrochage
24, Démarreur
35. Phare G

36. Phare D

37. _Fet_n_c de

38. Eclairage ¢abine

39. Plafonnier

40. Désembuage
41. Chauiffage cabine
42. Chauffage cabine AV - AR

43. Démarreur

44. Sélecteur magnétos

45. Frein de parking

46. Marker 1.L.S.

47. Tuning meter

48. Rhéostat éclairage

49. Eclairage Sélecteur d'écoute
50, Chauffage Pitot (interrupteur)
51. Essence
52. Essence AV
53- Es_sence AR L.ampgs
54. Essence AV masc}uées
5§:slo!ets d"hail un volet

56. Pression d’huile|

57. Pression voyant)
58. Pompe
59.Pitot
60. Commande d'antitab de

61. Voyant de course de 'antitab
62. Sélecteur d'essence

63. Anticollision

64. Feux de navigation

65. Ampérematre

66. Pompe électrique

67. Interrupteur alternateur

68. Température d'huile

69. Pression d’huile

70. Quantité d'essence AR

71. Quantité d'essence

72. Quantité d'essence AV Gauche
73. Quantité d'essence AV Droit
74. Réchauffage carburateur

75. Mixture

76. Inter batterie
77. Commande réservoir
78. Phare d'atterrissage Gauche
79. Phare d'atterrissage Droit
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Masse a vide masse a vide
(carburant inutilisable et plein d'huile
compris}

Masser R

630,5

hras de levier

182,22

Moment

Pilote & Passager avant

Passagers arriéres

|Essence avant densité 0,72,

Essence arriére

|Essence supplémentaire

Bagages

TOTAL (max 1100kg)

1200 .-
t

1000

- 800 -

800

1100

200 b e o b

200 |

Position du € de G {m)

3] T T T S S

\ o 0.1 0.2

0,25

14,60

b9 t

0,565 1
33%

) [ -4 4

516
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UTILISATION DU REGENT
EN VOL DE NUIT ET REGIME I.F#.R.
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SCHEMA DU TABLEAU DE BORD




b R Fusiblg .de_reloide démorccer S84, ...

el

PLANCHE DE B3ORD.

DESIGNATION

1 lndicat eur de vitesse,

2 Niveau transversal o bille

3 Altimétre.

4 Variome't.re .

§ Compas maqgndtique.

6 Comple tour ayes boralisckeur heorcg de Fonckionnement: .
7 Raible de vechanas 6,5 A

8 fusible de rechangs 6,3 A

3 Rusible  de foux de novigakion 15 A.
0  Fusible o fhare drak 454

N Fosblke de P’wre. gowche 15 A

13 Fosbie de fovertisscur de d-’eroclsosg 5,34

4% Fusble o pompe Clectrique 6,34

45  Fusible  oes indicatevrs 6,3 A,

1% Fusible ae Voyanks 6,34

17 Maactie, des gaz.

18 Lcuigr de G]\ﬂurpq.sc. cabine . rc'fzuri'.\".‘.l'm\ AV ¢t AR.
1% Tirette da cle'sembuage pare . brise.

20 Tictre de chaulfage.cobine.

A Torette de rér.‘neuof%osg carburateor {a ‘Blocuag)
&l Tiretke ¢ Feaervolr .‘wPPlEmbnhm'rc.

23 Iﬂtewdrteur de pom c'lecl‘n‘que

24 Tobleau de bors "JAEGER". Eysence re'servoir AVD Golitees.

l 25 Essence t¢'uerveir SUPP B0 15t ;/50
26 Pecssion o huile.
7 . AmPe'remi,tf:..
28 Essence péserweir AVG 40 Ntres.
29 - . Esstnce reservoie ARH 100 lifres
a0 Tem Pc'm bure d'huie.

N

3

32
3
34
35
3%
37
28
»
40
41

DESIGNATION .

Robinct séleckeur essence.

Volank de commandt anli.tab.
Tnberrupteur dafberoareuy .

Trette coupe batlerrs.

Terebte contedle mixture .

Poisnic de Feeln ce qukt'nj.

Bauton Pousaoir de commande de relal de ddmarreur.
Cle de contact - selecbeyr des magndtos.
Iﬂi:c?‘h;?t:u? des Fegx de novigakion.
Inf:rruf,[’;ur Phcrc 0.

Inl-erupl'ew phare 6.

Toutain |

. de elackria

4
&

46
4y
48
43
55
51
‘59
53

m.(@.\.« :-\\5“

pomp » e e e
Temain lumineus  de Premion casence .
Te'moin {umineok Qe preasion dhoile .

[desin  lumineun des volets.
Te'mota  juminews cssence AWD.
Temein lumineux essence ARR.
Teémaln lominewr  essence AVG.
Témoin lumineux  essence femee.
Te'mein lumineus de d:’:rochoss-
Yentilation cakine . acroteur
Avertisseor de de'cracnoga.

fusible. Lio am peres |
S
F o
T
.
03
7]
W :,o
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T
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Micro. man

Prise, shafigue de Sceours
Ventil gt enq
Montre

Tamoin de olc'acroolmsc ocey "'q ble

Bille

NOW'VHF-2

YoRr LLS .
Radic ~ compas,
Tadhymete

Indicalour de virage
Ditecfonnel

Variomalie en Jook
Ression dladpnsiion .
Ardmomelec '

Compas - .

Hmz',oa .
fltimatre on foet

Mans dt.rrgst'\on

Jemps ralira wsle riavre. |,
itiméhe en. métres
Rad'> :
Radio

Radio

Ant ~edlizion

Pitat e
Servitude
Qu:}mﬂg:.

ASA.

Qed‘tav«*l 8,>a. . > .Fua"uu.

ampe temoin
gﬂ‘l(ﬂt’;&f& ; .
o elecktigue
e hage | T
Déﬂ&"'t\.&f‘
Phare ¢
g_hm. .
Cun Al‘ av, :on.
Ec\q’ae&ga c,qloc. )
2 s .
Desembuage
Chauffage cabine

Chau e cabice  AY. AR,

-

.

INSTRUMENTS

b
DQ.)‘hal'fwt‘ '
Delectess m agml’ai
ren de  paring.
Eclaitage pupifre
Tu.m‘nq md‘,u .
Rheost et c‘da’u'a.c,z ,
Ed atrage  Seledh s ol ccowke
Ch auffege gt L Interruorenr )

Essence. (.&mr.

. " AN G auche

n AR,

a AN Dreal Lam\;u Aalerte
Noleks

4 ¢
matquees ?-\r »
un volel "

(cache -Voran\".],

Presiion & huwile
Preseton o esrence
?om?& eecke, Pl
Pitel N .
Commaende J anfi -lek dz \ara-}aﬂ ewr
Voytn\" .Al..' Qrwtc A.', “ttﬁ" -"'3'-.
Selecker Al essence.
Aok -collision
% de¢ pavigation.
Ampe.rc.md'fc -
Pam?g. dedtrique
Ir\\'tﬂ“u. "'w - q“'crn:brmr

Tmrirai‘uu Q" huwile

resveon  dbuile.
Quanntd &' esserce AR
“ » . Sur‘ Ementaire .
” # Al Qaudv.
’ L4 L4 ' AY Drat.
Rr.e.hauﬁq:,: carburalewr
Mixture.
Toter - batterie. :
Commande teservor suwénmtq.‘-r&-
Phace &' altert '

[Qanudne oF 4’3.,-.\-].-_
Thermométre carbaralaur
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Rep DésianaTion : ’Re:u - DESIGNATION. .

1 Reservoir de bord dattaeue ehreib 408 | 44 [Mise a f'air lbreinfirieore des rdier AR b sve.
2 Gapletke de rerplissage wiser. dewit. 15 | Robinck catve réser. S0P of wiser AR.
3 Tobe de misre & Ifo«'r Ibre we'ser dval. 16 | Geviette de remf“u-sx reser. AR
4 1 Juvgeor cdserveir drait. A7 | Résgrvair de bord diattaque gavehe 40 €.
5 Purge. du rlscrvair drmit (m le réserveir) 48 quJ;uv reservolr quuche.
e P‘"'S" du rdservais arridre.(sevs e rdverveir 18 Pws‘ re'screlr guashe
7 Purge dv rdservelp su".(mh &..l.,} 2D | Goulotte deremplissage risevolr geuche.
8 Reservoir owridee. 400 L 24 | Scleetevr essence
s Javator rescrveir grricra. 22 ?mrc dee-fﬂ'-lut-
% Gayletle de nmrlo‘s“:c mparesie Sepp. 23 | Filbm essence

h L] Rsermir anrfh'mnl‘um- 4 fauSol .24 | Carburabeur
2| Jowmeur résecvelr supplinmstaire. 25 | Pampe micanique.
13 ] HMise & loir flre supedovre des nis. ARESIP

T scuéma ou ciRwir _Essewce -

3 L &85 & 7 a. s w0 12 a3
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Y Circwit efecs rgue
kpparnillagg Fusibles

4 Batterie 42 V.

2 Coupe - batterte.

3 Deémarreur.

4 Relai du démarreun

5 Beutan de démarreur

6 Reégulateor

7 Alternatrevy:. 42y

8 lnterrupkeur - génératrice.
.2 PomPe électrique.

10 Iterrupteur pompe. éleckrique.
41 Redio

A2 Avertisseur de decrochage .
13 Confact indieatevr de decrochage.
14 Contactevr e presston huile.
15 Contacteur de pression esaence.
16 Contack des volats

17 Séleckevr des réservoirs.
18  Javgeur réservair AV.G

19 Jawgeur reservoir AR.

20 Jaugeur réserveir AVD

21 Jausﬂoa rdservolr SUPPR
22 Thermo. sonde de temp. huile.
23 Mano.contack pression huile.

24 Tableanw des Indicatavrs.
25 Ampiremealre .

30 Fysible de la pempe dlec - 63A
34 Fosible de laverkisseur deero: 6,54
32 fusible des voyants L6.BA
23 fusible des indicabeurs ! G, 3A

34 fusible radic 15A.

35 Fusible du reloi de demarn. 5,34

6 ’RJ“ ug l!o.ﬂ R
Voyants

44 Voyent. de pampe dlec.
42 Voyant de decrochage.
43 Voyenk‘. preasion huile.
44 Vayant ppression easence.
45 chant des velets.

46 Veyaak essence formé
47 Ve):aut réserveir AV.G
48 Voyant reserveir AR,

A3 Vo,qni: reservolr AY.D
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AVCO LYCOMING GMBH

Nous certifions que les rapports suivants re~
latifs au moteur LYCOMING O 360 AZA ef concernant
les régimes - pressions 3 l'admission et aliitude
sont approuvés par le F,A.A.

Ezizzzggzgzn Altitude Régime | Pressioms admission
75 % Sea Level 2520 80 Pz 23.62%Hg
75 % 1000 m 2620 77 Pz 22.74"Hg
75 % 2000 m 2700 74 Pz 21.85"Hg
73 % 3000 m 2700 70 Pz 20,67"Hg
63 % Sea Level 21300 74 Pz 20.96"Hg
65 % 1000 m 2430 69 Pz 20.37"Ug
65 % 2000 m 2540 67 Pz 19.78"Hg
63 % 3000 m 2620 65 Pz 19.19"Hg
65 % 4000 m 2700 61 Pz 18.04"Hg

L'utilisation & des régimes supdérieurs i
2700 T/mn n'est pas approuvée par le F.A.A.

F.G. ROHM
FAA DEER 1-207

i
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55 2250 20F 26,2 6,3 1430
4000 &5 2430 226 34,6 5, %! 1230
z5 2620 247 37,8 4,76 1170
55 2300 24 26,5 633 Y
4500 &5 2430 25 3,4 5,64 VDoo
75 2660 252 _38,5 43 180
2000 &5 2530 236 32,3 5,58 1310
5] 2700 25% 39 4,62 1180
85 2400 220 27 8,6¥ 1h&0
25800 45 2580 24) 2,7 &5 1320
: 5 2730 265 | 3,3 4% | \2085 [¥
55 25%0 224 23,2 6,61 - ANKO
3000 &5 2.610 246 32,9 5 47 ABYO
7 27a0 | 269 40 y,5 A290 | %
55 2420 228 2% 5 6,55 1430
3500 65 2650 251 33,3 5,41 1360
~_£ A — -
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kooo 65 2300 255 Wy 5,23 (350
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Adaptat ion Pcur\';'cu‘ iere

1°) Cel apparei]l esh mumi d'une installalion de
depression  alimentéa pavy  VENTURI

?_°) Drinc'\pe. de | instaliation:

Lc, VENTURI est velie 5 un collecfeur sur
k.quc.l peuvent” Eve bLranches um ou Pusieurs
des nsfruments gyrescopiques suUivanls:

— un ’nor}_r)on avki{ icie).

— Uun conservaleur de cap.

— un indicateur de virage.
L' installation est prb\‘égéc par filfre commun.
Une Soupape farde a A5 !Pf«:-5=3 L'tm'd.a la
_dclpr¢ss'|on dans le cireuil .

3°) L’tm\"cs a'u)'fxisal‘;on :

7 : B H
Lo Ac?rcss'uon Necessaice. (/l’l !ff;icisu:s ™My nes}‘
_ablenue que dans les ~condifionms —cde vl
suivanltes

a ) meleur P\ ein gazx Ni >» 170 ke,
b ) woleur véduwil pour des vitesses
imely a(c._\e'.«:s sy {:e’-r-‘ eurcs ou <osles

a 242 kem/ .

Nota v ( Pour ce vnoh‘l, <f en rason du &a‘xff

( Que. Ualimenfaion dex 2 tmsfrumente

( Lorsa\u' Jo  existent e \.m'aoiu emnenl
pr'lcumah'qug, ) ’

L insTallshion ainsi  realisde n'est pas
qccqn\'al:\c pour le vol 1FR.
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ADDITIF POUR UTILISATION D‘HELICE

HARTZELL constant speed

Commande _de_1'h&lice
plein petit pas "POUSSEZ"
plein grand pas "TIREZ"
plein petit pas "VISSEZ"
plein grand pas "DEVISSEZ" °

Commande rapide
" i

" e

Commande lente
{micrométrique)

" "

Mise en marche : mettre hélice plein petit pas

Chauffage et roulage:h&lice plein petit pas

Point fixe : plein petit pas (vérifier le régime)
avant le décollage purger 1 & 2 fois
en passant lentement petit pas-grand
pas.

Décollage : petit pas - pleine admission

Montée : petit pas - pleine admission

(si la meilleure montée n'est pas re-
cherchée, réduire l'admission).

Palier : réduire l'admission et ensuite affi-
cher le régime 3 l'aide de la com~
mande microm@&trique 4'hélice.

"REGIME A NE PAS UTILISER DE FACON CON
TINUE ENTRE 2000 et 2250 TOURS"
(Repé&re jaune sur tachymétre)

Approche : Réduire l'admission lentement et affi
cher plein petit pas.

ATTERRISSAGE : Plein petit pas,

Arrét parking : arréter normalement le moteur en

restant plein petit pas.
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b") Performances _en palier; 8

Per mances Yc'alisa‘e.s en lier _au poids mo de Qool
{“ , ™ —en g:mosph‘az:‘s!hndard -3 E
- au mallleur vglage de mixfure G
o , - sans resetve de carburant.
Ayion e'qu,ipé d'une helice - " HARTREL"
HCCcy yK_ 4 B76.ce-Y

Altitude enJ 24 de Regime  [Pres. | Vifesse | Gonsom. | Atonamie] Gistances.
mibres _ Jpuiwance| t7wm [adwr.| weale |\ heurs | ( oures) | (ken ).
"Soe LGS | 2350 | F31 224 32 5| 5.22 | 4448

75 zuso |79 | 24y | 44 | 4.39 | Acez

Toco | 66 | 2350 |74 | 225 | 3ys| 522 | 4475
75 225 | 8] 242 44 | 4.39 | AoS4

1600 1 €5 |1 2350 | In | 230 | 345 | S22 | 42Zoo

Z5 | 450 [77 | 25 | @4 | 438 | Moo

2000 | 65 | 2350 1691 235 |34,S| S22 | 4227

75 o | 7o | 257 44 4.28 | A28

2500 | &5 | 2250 |e8 | zuo 25 | S5.22 | 4253

26 | 26%0 172 | 264 a4z | 4.2 | #zo
Jooo | S5 | 2250 6o | 224 [295| G.10 13c6
65 | 23%0 |66 | 2445 | 345]| 522 1279

2S00 | 55 2250 |59 222 | 205 Glo 1390
65 |2¢vo (6D 250 | 2es| 4.93 | 4zaz

4ooo | S5 S71| 232 |2705] G40 | s
65 1 270 (€1 | 255 | 38 | 475 | 1200

+

.%img maximum ouYorise’” : 2700 b/s\p.

Nc Pas abiliser Jes re:gimcs compns enlve
2000 o 2250 'l'/nm) de -foc_g\’?nwnhnuc..

Vet 5
E o B E E B EBE EEEEEEEREEEEEEEREBEBER®E .
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LISTE DES EQUIPEMENTS SPECTAUX

(En accord avec 1'arrété du 10 Novembre 1967

extrait du Journal Officiel - § B et C page 4)

I- Bt

IT

12 =g

o
]

Bz sz

b
-t
<

o) l

a) Un horizon artificiel
b) Un coordinateur de virage avee flagalarm
conservateur de cap

Manométre de dépression
Amperemétre :

1
1
1
1 Altiméire sensible en pied

1 Altimétre de secours en métre
1

1

1

1

PITOT chauffant
Variométre en pied
Thermométre extérieur
Chronométre

Phare anti-collision — rotating

Deux prisesde pression statique avec robinet
sélecteur

Vols de nuit

Feux de position

Feux d'atterrissage

Dispositif d'éclairage d'instruments de bord
Groupe dg fusibles de rechange

Torche électrique avec dispositif clignotant

Equipements de radio navigation

VHF
VHF

I
II

Boite de sélection d'écoute
radio-compas
Indicateur VOR

Indicateur VOR/ILS
Marker




Commande slatique,
de secours .

————t




- Lo i .y -

- W www e wewyew

Pharas A'gl\'c.nm,agg_caa D)
Y.H.F nod
V.H.F n 2

’ ‘
Eclorcage selecteur didcoule

N ags ?i\'o\'

C.D;\cc'fcur 4 ecoule

Nolet cadhe Vo:;an\"s'

Commande sfalique
dé Secours

cabine
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SCAI-TECH

Aéroport du Castellet, Hangar H2,
3100 Rte des Hauts du Camp — France
Tél. 33 (0)4 94 25 51 82
contact@scai-tech.com
www.scai-tech-silencer.com

SC N\ ECH

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Référence : Date :

SCAI-DR253-253B-SUPMDV-A 16.10.2020

ECHAPPEMENT ACCORDE COUPLE A UN SILENCIEUX DOUBLE FLUX

Applicabilité : DR253
DR253B

Approbation :
Le présent supplément au manuel de vol fait partie du STC N°EASA.A.S.02657-Approbation
10014558 REV.5 délivré par 'Agence Européenne de la Sécurité Aérienne (EASA).

1 — Généralités

Les données du présent supplément complétent ou remplacent celles du manuel de vol de base
lorsque l'avion est équipé de I'échappement accordé couplé a un silencieux double flux
SCAI-TECH selon le STC N° EASA.A.S.02657-Approbation 10014558 REV.5.

2 — Limitations :
Inchangées.

3 - Procédures d’urgences :
Inchangées.

4 — Procédures normales
Vérification Pré vol du silencieux et de ses fixations (visuel).

5 — Performances

Performances acoustiques :

Etablies conformément a 'Annexe 16 de 'OACI, Volume 1, Edition 3, Amendement 7, Chapitre
10 et Appendice 6.

Les DR253_DR253B construits avant 1988, non acoustic call change modification,

Avion Moteur Hélice Masse Niveau de bruit en dB(A)
Maxi en Kg | Limite OACI | Approuvée
DR253 Lycoming Sensenich
0-360-A3A 76 EM8S5-0-64 1100 CH10_84,6
ou M76 EMMS-0-64
0-360-A1A Baitzal 1100
HC C2YK 1 pale 7666-2
DR253B Lycoming Sensenich
0-360-A3A 76 EM8S5-0-64 1100 CH10_84,6
0-360-A2A ou M76 EMMS-0-64
0-360-A1A Hartzell
HC C2YK 1 pale 7666-2 T Ghi0_ 84,5
1100
Ed.01 SCAI-DR253-DR253B-SUPMDV-A 1/2

16.10.2020




SCAI-TECH ' —
Aéroport du Castellet, Hangar H2,

3100 Rte des Hauts du Camp — France SCA' ECH
Tél. 33 (0)4 94 25 51 82
contact@scai-tech.com

www.scai-tech-silencer.com

Autres performances : inchangées

6 — Masse et centrage
La pesée et le centrage de l'avion doivent étre effectués, comme noté dans le Manuel
d’Installation et de Maintenance : réf.SCAI-DR253-253B-MIM-A.

7 — Description
Un Echappement accordé couplé au silencieux double flux, en inox, a haut pouvoir d’atténuation
des nuisances sonores, n'altére pas les performances de I'avion.
L'échappement accordé couplé au silencieux double flux- est composé de :
4 collecteurs,
Un4dent,
Une boite réchauffage carburateur,
Une boite réchauffage cabine,
1 collecteur de raccordement,
¢ 1 silencieux double flux,
L'échappement SCAI-TECH remplace I'échappement d'origine.

16.10.2020 Ed.01 SCAI-DR253-DR253B-SUPMDV-A 2/2




Aircraft Make: | CEAPR __GARMIN GNS 430 VHF Comniunications
Aircraft Model: DR253B Transceiver / VOR/ILS Receiver / GPS Receiver
- Aircraft Serial Number: 144

LBA APPROVED FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT
GARMIN GNS 430 VHF COMMUNICATIONS TRANSCEIVER /
VOR/ILS RECEIVER / GPS RECEIVER

AIRCRAFT MAKE: " CEAPR
© AIRCRAFTMODEL: - DR253B
AIRCRAFT SERIAL NO.: 144

This document must be carried in the aircraft at all times. It describes the operating procedures
for the GARMIN GNC 430 navigation system when it has been installed in accordance with
* GARMIN Installation Manual 190-00140-02 Rev. ___(Rev. A or later). N

For aircraft with an FAA/LBA Approved Airplane thht Manual, this document serves as the
LBA Approved Flight Manual Supplement for the GARMIN GNS 430. For aircraft that do not
have an approved flight manual, this document serves as the LBA Approved Supplemental Flight -
Manual for the GARMIN GNS 430.

The Infonnatlon contained herem supplements or supersedes the basic. Airplane Flight Manual
only in those areas listed herein. For limitations, procedures, and performance information not.
contained in this document, consult the basic Airplane Flight Manual. .

" LBA APPROVED

01 April 99

LBA APPROVED : » DATE: "1 April 1999 PAGE 1 OF 7

»



Aircraft Make: CEAPR "~ GARMIN GNS 430 VHF Communications
Aircraft Model: ‘DR253B Transceiver / VOR/ILS Receiver / GPS Receiver
Aircraft Serial Number:: = 144

‘Table of Contents

SECTION .....ooooviviiviieeeceessee e ees e es s st st sr et scnsennssabemsrasaba bt PAGE

GENERAL ... res e oesseessseese sttt oo s s s 4

LIMITATIONS ...ttt S 4
' EMERGENCY PROCEDURES ................... oo e 6

NORMAL PROCEDURES..........ccoocorn U 1

PERFORMANCE. ... oottt 7

WEIGHT AND BALANCE. ... e 8

AIRPLANE & SYSTEM DESCRIPi‘IONS ................... e e e 8

LBA APPROVED | _ 'DATE:: 1 April 1999 _ PAGE20F 7




Aircraft Make: CEAPR . GARMIN GNS 430 VHF Communications

1.

L.

LBA APPROVED ___ ____ DATE:: 1 April 1999

Aircraﬂ Model: DR253B Transceiver / VOR/ILS Receiver / GPS Receiver
_Aircraft Serial Number:: 144 - -
'SECTIONI .
GENERAL

The GNS 430 System is a fully integrated, panel mounted instrument, which contains a VHF

Comununications Transceiver, a VOR/ILS receiver, and a Global Positioning System (GPS)
Navigation computer. The system consists of a GPS antenna, GPS Receiver, VHF
VOR/LOC/GS antenna, VOR/ILS receiver,  VHF COMM antenna and a VHF
Communications Transceiver. The primary function of the VHF Communication portion of

the equipment is to facilitate communication with Air Traffic Control. The primary function
- of the VOR/ILS Receiver portion of the equipment is to receive and demodulate VOR,

Localizer, and Glide Slope signals. The primary function of the GPS portion of the system is

to acquire signals from the GPS system satellites, recover orbital data, make range and

Doppler measurements, and process this information in real-time to obtain the user's position,
velocity, and time.

Provided the GARMIN GNS 430’s GPS receiver is receiving adequate usable signals, it has

been demonstrated capable of and has been shown to meet the accuracy specifications for:

_ o VFR/IFR enroute, tetminal and non—precision instrument approach (GPS,
Loran-C,. VOR, VOR-DME, TACAN, NDB, NDB-DME, RNAV) in
accordance with AC 20-138.

Navigation is accomplished using the WGS-84 (NAD-83) coordinate reference datum. .

Navigation data is based upon use of only the Global Posmonmg System (GPS) operated by

‘the United States of Amenca

SECTION II
LIMITATIONS

The‘ GARMIN GNS 430 Pilot‘s Guide, P/N 190-00140-00, Rev. A, dated October, 1998, or
later appropriate revision, must be immediately available to the flight crew whenever
navigation is predicated on the use of the system.
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 Aircraft Make: CEAPR . GARMIN GNS 430 VHE Communications
Aircraft Model: DR253B Transceiver / VOR/ILS Receiver / GPS Receiver
~ Aircraft Serial Number:: 144 ’ ' ‘

2. The GNS 430 must utilize the following or later FAA approved software versions:

Sub-System - | Software Version
Main 2.00
GPS 2.00
COMM : 1.22
VOR/LOC 1.25
G/S 2.00

The Main software version is dlsplayed on the GNS 430 self test page‘ immediately after
turn-on for 5 seconds.- The remaining system software versions can be verified on the AUX
group sub-page 2, ,,SOFTWARE/DATABASE VER®, :

3.. IFR enroute and terminal navigation predxcated upon the GNS 430’s GPS Receiver is
prohibited unless the pilot verifies the currency of the data base or verifies each selected
waypomt for accuracy by reference to current approved data.

4, Instrument approach navigation predlcated upon the GNS 430’s GPS Receiver must be
accomplished in accordance with approved instrument approach procedures that are
retrieved from the GPS equipment data base. The GPS equlpment database must incorporate
the current update cycle,

(a) Instrument approaches utilizing the GPS receiver must be conducted in the approach
mode and Receiver Autonomons Integnty Momtormg (RAIM) must be available at the
Final Approach Fix.

(b) Accomplishment of ILS, LOC, LOC-BC, LDA, SDF, MLS or any other type of
approach not approved for GPS overlay with the GNS 430’s GPS receiver is not
authorized.

(c) Use of the GNS 430 VOR/ILS recciver to fly approaches not approved for GPS require
VOR/ILS navigation data to be present on the external indicator.

(d) When an alternate airport is required by the applicable operating rules, it must be served
by an approach based on other than GPS or Loran-C navigation, the aircraft must have
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. Aircraft Make: CEAPR ____GARMIN GNS 430 VHF Communications
Aircraft Model: __ DR253B Transceiver / VOR/ILS Receiver / GPS Receiver
Aircraft Serial Number:: 144 ’ E : -

'~ the operational equipment capable of using that navigation aid, and the required
navigation aid must be operational.

(¢) VNAV information may be utilized for advisory information only. Use of VNAV
information for Instrument Approach Procedures does not guarantee Step-Down Fix
altitude protection, or arrival at approach minimums in normal position to land.

If not previbusly deﬁned; the following default seitings must be made in 'the HSETUP 1

menu of the GNS 430 prior to operation (refer to Pilot's Guide for procedure if necessary):

(a) dis,spd ........ rlrlx kt (sets navigation units to ,,na'utical,miles“ and ,.knots*)

(b) alt, VS e & fpm (sets altitude units to , feet” and ,feet per minute®)
. () map datum . WGS 84 (sets map datum to WGS-84, see note below)

(d) posn ........... deg-min (sets navigation grid units to decimal minutes)

NOTE: In some areas outside t_he United States, datums oiher than.-WGS-84 or NAD-83
may be used. If the GNS 430 is authorized for use by the appropriate Airworthiness

authority, the required geodetic datum must be set in the GNS 430 prior to its use for

navigation.

SECTIONT
EMERGENCY PROCEDURES

ABNORMAL PROCEDURES

L.

LBA APPROVED : DATE: : 1 April 1999

If GARMIN ,GNS» 430 navigation information is not-availéble or invalid, utilize reméining
operational navigation equipment as required. : '

If "RAIM POSITION WARNING" message is displayed the system will flag and no longer

provide GPS based navigational guidance. The crew should revert to the GNS 430 VOR/ILS

receiver or an alternate means of navigation other than the GNS 430’s GPS Receiver.

If "RAIM IS NOT AVAILABLE" message is displayed in the enroute, terminal, or initial
approach phase of flight, continue to navigate using the GPS equipment or revert to an
alternate means of navigation other than the GNS 430’s GPS recciver appropriate .to the
route and phase of flight. When continuing to use GPS navigation, position must be verified
every 15 minutes using the GNS 430’s VOR/ILS receiver or another IFR-approved

. navigation system.
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4. If "RAIM IS NOT AVAILABLE" message is displayed while on the final approach segment,
" GPS based navigation will continue for up to 5 minutes with approach CDI sensitivity (0.3
nautical mile). After 5 minutes the system will flag and no longér provide course guidance
~ with approach sensitivity. Missed approach course guidance may still be available with 1

. nautical mile CDI sensitivity by executing the missed approach.

5. In an in-flight emergency, depressing and holding the Comm transfer button for 2 seconds
~will select the emergency frequency of 121.500 Mhz into the "Active" frequency window.
SECTION IV
NORMAL PROCEDURES

1. DETAILED OPERATING PROCEDURES

' Normal opérating procedures are described in the GARMIN GNS 430 Pilot's Gulde P/N
190-00140-00, Rev. A, dated October, 1998, or later appropriate revision.

2. PILOT'S DISPLAY

The GNS 430 System data w1ll appear on the Pilot’s HSI. The source of data is either GPS
or VLOC as annunciated on the display above the CDI key.
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SECTION V
PERFORMANCE

- No change.

SECTION VI
WEIGHT AND BALANCE

See current weight and balance data.

SECTION VII
AIRPLANE & SYSTEM DESCRIPTIONS

See GNS 430 Pilot's Guide for a complete description of the GNS 430 system.
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